BAKIM TALIMATLARI

Treylerin uzun Omiirlii ve emniyetli ¢alisabilmesi i¢in belirlenen diizenli araliklarda
tim bakim iglemlerinin yapilmasi zorunlu ve elzemdir. Cekiciye ait ¢ekici
iireticilerinin belirttigi ¢alisma ve servis talimatlar1 da géz oniine alinmalidir.

Arag sahibinin kendi tamirhanesinde uzman tamirci(belgeli) ,gerekli techizat, yapma
resmi belgesi yoksa treyler bakim ve onarimlari SAHIN TANKER,BPW, SERTEL
veya PIRLANTA (dingil ve siispansiyonlar i¢in ) yetkili servisinde yaptirmalidir.
Orijinal yedek pargalarin yerine baska parcalarin kullanilmasi durumda garanti
gegersiz olacaktir.

a) Kriko ile kaldirma noktalari;

Biitiin kriko ile kaldirma islemleri diizgiin, sert zemin lizerinde park frenleri ¢ekilmis,
emniyetli sekilde diger tekerlere takoz konmus olmalidir. Kriko kafasinin sekli aksin
krikodan kaymamasi i¢in aks kesitine uygun olmasi 6nemlidir.

Onemli not:
Dokiim parcalarin, makas, hava yastigi, siispansiyon kolu, altindan kaldirma
yapmayin.

b)Lastik degistirme ve lastik bakimui;
Disk jantli tekerlekler i¢in lastik degistirme;

e Bijon somunlarinin bijon anahtari ile gevsetildikten sonra 6nceki maddede izah
edildigi tizere kriko ile kaldirin .

¢ Bijon somunlarini sékerek tekerlegi ¢ikartin.

e Tekerlegi yerine takmak i¢in somun dislerini ¢ok hafif yaglayin ve bilezigin rahat
doniip donmedigini kontrol edin.

e Tekerlegi poryaya miimkiin oldugu kadar yakin olacak sekilde yerlestirin. Lastigin
tam altina bir ¢elik cubuk yerlestirerek manivela yapmak suretiyle ayarlayarak jant
deliklerinden bijon anahtar sapmalarina gecirin.

¢ Buislem sirasinda saplama diglilerini zedelememeye dikkat edin.

e Bijon somunlarimi takarak elle ¢evirebildiginiz kadar c¢evirin.Somun sikma
tabancalarin1 ancak elle taktiktan sonra yalnizca somunlarinin boslugunu almak
amaciyla kullanin.

e Somunlar1 anahtarla ve asagida gosterilen resimde belirtilen siraya gore sikin.
Krikoyu indirin ve son olarak somunlart belirtilen tork ile sikin. Bu islemi ilk 80
km’den sonra ve ilk hafta i¢in her giin tekrarlayin.

Resim 1 var.

Onemli not;

Bijon somunlarimin asir1 sikilmasi deliklerde sekil degisimlerine yol actig1 gibi,gerektigi
kadar sikilmamasi da delik cevresinde sekil bozukluklarina sebep olur.Tekerleklerdeki
tiim bijon deliklerinin belirli araliklarla ovallesmeye karsi kontrol edilerek ,ortaya
cikabilecek problemlerin erken tespiti tavsiye edilir. Yola ¢cikmadan once lastiklerin ve
jantlarin durumu kontrol edilmelidir.




Treyler lastiklerinin bakim;

Lastik hava basinglarinin uygun olmamasi lastik arizalarindaki ana sebeplerden biridir. Bu
yiizden diizenli kontrol yapilmasi gereklidir. Lastik yanaklari tizerinde bulunan tavsiye edilen
lastik sisirme basinglarinin soguk lastikler icin verilmis oldugu unutulmamalidir.Seyahat
sirasinda lastiklerin 1sinmasindan dolay1 basing artisi meydana gelir.Bu durum yanlis
degerlerin alinmasina neden olacaktir.Lastikler sicakken lastik basinglar1 diigtiriilmemelidir.

Lastik omrii icin gerekli kontroller;
e Lastik hava basinglar1 dogrumu?
e Dislerde ve yanaklarda kesik/catlak mevcut mu?
e Sirt omuzlarda aginma var mi?
e Lastik dislerinin arasina tas ya da yabanci cisim sikigsmig mi1?
Cift sira lastikli araglarda lastiklerinin arasina yabanci bir cisim sikigmis mi1?
Supaplarda kagak var m1?
Supap kapaklar1 yerinde mi?
Dis delikleri ve asinma durumlart uygun seviyede mi?
Supaplar ulasilabilecek yerde mi?

Degistirilmek iizere yeni lastik secimi ve eslestirilmeleri;
e Treyler lastiklerin se¢imi sirasinda minimum yuvarlanma direncine sahip lastiklerin
secimi (uzunlamasina sirt desenli gibi) sart oldugundan se¢im cesitliligi kisitlidir.

e Lastigin normal calisma sartlarinda aks iizerine gelen yiikleri emniyetli bir sekilde
karsilayabilecek kapasitede olmalidir.

e Cift sirali tekerlekli araglarda lastik ¢aplarina gore uygun bir sekilde eslestirilmelidir.
Sayet dis derinlikleri 5 mm’den fazla bir farklilik gosteriyorsa bu durum yanlis
eslenmis olduklarini gdsterir.

e Yeni kaplanmis lastikler yan yana kullanilirken dikkatli olunmalidir.

Yedek lastik tasiyici;
e  Ozel bir bakima sahip degildir. Baglantilar1 yola ¢ikmadan énce kontrol edilmelidir.
e Baz tiplerde vingli tip yedek lastik tasiyicida kullanilabilmektedir. Bu tip tasiyicida
iiniteyl temiz tutmak disli aksamini her yil yaglamak ve halati diizenli olarak hafifce
greslemek gerekmektedir.

Kullanilan bazi lastiklerin sisirme basinglart;

Lastik ebadi: Lastik markasi Basinc¢(PSI)
385x65 R22,5 Bridgestone 120
385x65 R22,5 Michelin XTE2 130
385x65 R22,5 Continental 120
385x55 R22,5 Good Year 120
385x65 R22,5 Lassa 120
385x65 R22,5 Pirells 120

Not: Yukarida ki degerler lastik yanaklarinda belirtiliyor olup, farkli bir deger okunmasi
durumunda satis sonrasi birimine danigsilmahdir. Belirtilen lastikler disinda bir lastik
kullanilmas1 durumunda lastik iireticisinin tavsiyesine uyulmalidir.



C)Mekanik ayaklar;

Mekanik ayaklar konik bir disli tertibat1 vasitasiyla tahrik edilerek diisey yonde yiikseltilip
alcaltilabilen ve teleskopik olarak iki adet yere basma ayagindan olugsmustur. Tahrik miline
ayaklar1 ylikseltmek algaltmak tizere iki hizli bir disli kutusu iizerinden elle ¢evrilen bir kol ile
kumanda edilir. Hava siispansiyonlu araglarda mekanik ayak pabuglar1 aracin boyuna dogru
hafif hareketlerine imkan vermek iizere imal edilmistir.

Diisiik hizda; kol tamamen igeri basili durumdadir. Bu pozisyon ayaklarin pabuglari
yere temas eder etmez semi-treyleri hafifce kaldirarak araci ¢ekiciden ayirmak iizere
cekici siispansiyonuna gelen yiikii kaldirmak maksadiyla kullanilir.

Yiiksek hizda; kol tamamen disar1 ¢ekilmis durumdadir. bu pozisyon treyleri ¢ekiciden
ayirma islemleri sirasinda ayaklar1 pabuglar yere temas edene kadar hizla indirmek
veya treyler ¢ekiciye baglandiktan sonra hizla yiikseltmek icin kullanilir.

Servis islemleri;

1.

2.
3.

Ilk 2 y1l sonunda sonsuz vida ve somununu gresleyin. Daha sonra bu islemi her yil
tekrarlayin.

Ik 2 y1l sonunda sonsuz vida ve somununu asinma olup olmadigini kontrol edin.

Her kullanma sirasinda mekanik ayaklarda deformasyon, catlak olup olmadigini gozle
kontrol edin.

Onemli not:

1. Mekanik ayaklar bir kriko gorevi yapmadigindan yiikli durumdaki veya
ayrilmis bulunan dorseyi yiikseltmek amaciyla kullamilmamahdar.
2. Her bir islem sonrasinda mekanik ayak kolunu iceri iterek diisiik hiz
konumuna ahn.
3. Treyler agirhk merkezi asilmamahdir. Aksi takdirde treylerin yana devrilme
riski mevcuttur.
4. Temizlik sirasinda direkt olarak saft kanallarina ve disli kutusu iistiine yiiksek
basin¢h uygulama yapmayin.

d)King pim;

2” standart baglant1 pimi dorsenin ¢ekicideki 5. tekerlek iist tablasina kilitlenen bir pargasidir
ve doniisii saglar. Pim baglanti tablasina 6zel civatalar kullanarak monte edilir. Bu pim hayati
bir fonksiyonu yerine getirdigi i¢in ;malzemesi ve 1s1l islemi ile,en hassas kalite kontrol
islemleri ile standartlar ¢ercevesinde iiretilirler.2” king pim’in ¢aligma ¢ap1 50.8 mm olup;

Servis islemleri;

1.
2.
3.

4.

Cekiciyi baglamadan 6nce king pim’in tozdan, kirden arindirilmis olmalidir.

Baglanti tablasi ve pim ¢evresi bol miktarda dayanikli gres siirtilmelidir.

King pim baglanti civatalarinin sikildig1 ve king pim tablasinin aginma, ¢atlama ve
deformasyona kars1 durumunu kontrol edin.

King pim iizerinde hi¢bir tamir islemi yapilamaz ve azami aginma 6lgiisii 49 mm’ye
diistiigiinde yenisi ile degistirilmelidir.

King pim’in sokiilmesi veya degistirilmesi durumunda civatalar yenilenmelidir.




Onemli not: Kimg pim ve 5. teker vuruntusuz cahsmahdir. Vuruntu olup olmadig
kontrol edilmeli, 5. teker boslugu var ise cekici talimatlarinda belirtildigi sekilde
bosluk giderilmelidir.

e)Elektrik sistemi;

Farkli bir talep olmadiginda treylerin elektrik sistemi standart olarak 24 volt ile calisir.
Treylerinizdeki tiim elektrik malzemeleri bu konudaki direktiflere uygunluk gosterir.
Elektrik soketleri 7 pimli ve 15 pimli baglantilardan olusmaktadir.

Servis islemleri;

e Her 6 ayda veya 60000 km de bir (hangisi 6nce gelirse) ¢ekici ve treyler arasindaki
soket baglanti pimlerinin durumlarini kontrol edin, paslanma mevcut ise soketi
degistirin.

e Lambalarin ve baglantilarin durumlarimi kontrol edin. Yola ¢ikmadan oOnce
sinyallerin dogru ve eksiksiz ¢alistigini kontrol edin. Ve lambalari temizleyin.

e Elektrik soketlerinin arka kisminda bulunan lastik contalarinin sizdirmazligi
saglayacak sekilde takili oldugunu kontrol edin.

Onemli not:

1.Bir elektrik devresinin kontrolii i¢in asla alternatif akim (AC) kullanmayin.
2.Elektrik devresine asla 24 volt alternatif akim vermeyin.

3.Elektrik devresi sasiye topraklamali olan negatif (-) kutbun sasiye baglanmis
oldugu araclarda, her tiirlii kaynak islemi yasaktir.

f)Fren ve Hava Siispansiyon Devre Sistemi

Fren sistemi; treylerde 2 hatli (besleme- kirmizi ve kontrol —sar1) fren sistemi
kullanilmaktadir. Ayrica yiik dengeleyici acil imdat valfi, EBS(elektronik fren sistemi) ve
ABS(anti-blokaj fren sistemi) valfleri ile donatilmistir. Bu sebeple Avrupa Toplulugu fren
direktiflerine uygun olarak dizayn edilmistir. Bu nedenlerle;
Cift hath sistemdir.
Besleme hatt1 kaplini ¢ikarildiginda veya koptugunda otomatik fren sistemi c¢alisir ve
treyler frenleri kilitler.
Fren etki zamani1 kabul edilen sinirlar i¢indedir.
Fren kuvvetleri akslara ayn1 anda ve esit olarak dagitilmasini saglayan yiik dengeleyici
otomatik fren valfi,EBS veya ABS valfleri ile donatilmistir.
Hava tiipleri istenilen hacimleri saglanmaktadir.
Servis freni sar1 kaplin tizerinden olmalidir.

YV VYV VYV

Fren sisteminin uygun ¢alisip aracinizdan maksimum verimi alabilmeniz igin ¢ekici ile
treyler ayarlarmin birbiri ile uyum gostermesi gerekir. Cekicinize bagli treyleriniz ile
yolda frenleme esnasinda c¢ekici ile treylerin ayni anda frenlemeye geg¢mesi
gerekmektedir. Bu durum giivenliginiz i¢in en uygun durumdur.

Treylerinizin normal frenlemeyi yapip ¢ekicinizin fren sistemi ve/veya ekipmanlarindaki
bir ayarsizlik veya cekici ayarlarinda yapilacak bir degisiklikle treyler frenlerinin ¢ekiciye
gore erken frenlemeye ge¢cmesinin saglanmasi, bakimsizlik, ariza, yanlis parca kullanimi
vb. uygunsuz durumlar treylerinizin tekerleklerinin, fren elemanlarinin, lastiklerinin
gereginden fazla i1sinmasina yol acgacak, asinmalar ¢ok hizli artacak ve ariza hasar
olugsmasina neden olacaktir.



Aksi durumda ise frenleme esnasinda treylerin ¢ekiciyi itmesi seklinde bir harekete neden
olacaktir.

Bu nedenlerle frenleme islemini g¢ekici ve yar1 remorkta tim dingillere dagitmak igin
¢ekici- treyler uyum ayarlarmin yapilmasi zorunludur. EBS(Elektronik fren sistemi)
donanimli araglarda ¢ekici-treyler uyum ayar1 standart metotlarda yapilamadigindan
cekici veya treyler balatalarinda gereginden fazla hizli bir aginma mevcut ise cekici
degerleri incelenmelidir. Uyumu saglamak icin ¢ekici EBS parametreleri incelenmelidir.
Cekici degerleri uygun ise treyler frenleme alt ve {ist oranlarinin arasinda olup olmadigi
fren test istasyonunda kontrolden gegirilmelidir.

Cekicinizde katar dogrultma freni ekipmani var ise sokiilmelidir. Bu ekipmanin bulunmasi
romork frenlerinde asir1 asinmaya, asirt 1silarin meydana gelmesine hatta fren ariza ve
hasarlarina neden olmaktadir. Cekicinizde bu ekipmanin bulunmast 71/320/EEC Fren
Direktiflerine gore aykir1 ve gereksizdir.

Fren balatalarinin erken asinmasina karsi asagidaki 6nlemlerin alinmasi gereklidir;
> Ongoriilen periyodik bakimlarin zamaninda ve diizenli yapilmast;

» Alistirma frenlerinde Rotordar ve motor freninin kullanilmasi,

» Yolun sartlarini ve durumunu g6z Oniine alarak arag¢ kullanma,

» Zamaninda vites kiigiiltmektir.

Onemli not:
Cekicide yalmiz treylerin frenlemesini saglayan ekipmanin Kkullanilmasi,
bulundurulmas: yasaktir.

ABS Sistemli (anti blokaj sistem); Treylerde frenleme yapildiginda lastikler kaygan bir
zeminde olmasi durumunda tekerlerin kilitlenmesini onlemekte, katarin (gekicittreyler)
yoldaki kararliligini artirarak makaslama ihtimalini minimuma indirmektedir. ABS sitemine
sahip araglar ISO 7638 olarak bilinen ABS soketine ait asagida belirtildigi sekilde siralanan
ozel bir elektrik baglantisina sahiptir. Bu ABS soketi ABS Elektronik Unitesine siirekli enerji
saglamak ve ¢ekicide bulunan karsilik soketten gelen sinyalleri gondermektir. Baz1 tip ABS
elektronik tinitelerde bir kablo baglantis1 ile normal elektrik soketin fren piminden alinan
enerji ile treyler ABS sisteminin ¢aligmasi saglanabilir.

;
6
5 Sari/Mavi ALARM 1,5 mm2
4 Kahve (-)SOLENOID 6 mm2
3 Kahve/Mavi | (-)ELEKTRONIK |1,5 mm2
2 Beyaz/Kirmizi | (+)ELEKTRONIK |1,5 mm2
1 Kirmizi (+)SOLENOID 6 mma2

KONNEKTOR | RENKLER FONKSIYONU KABLO

Soket resmi var



EBS (elektronik fren sistemi); Elektronik fren ile gelistirilmis frenleme hizi sayesinde daha
kisa fren saglamasi amaciyla gelistirilmistir. Fren ayarlar1 EBS kontrol iinitesine fren, kalkar
dingil ve devrilmeye karsi sistem parametreleri Sahin Tanker biinyesinde konusunda uzman
birimlere yaptirilir veya wabco-haldex ve knor marka fren servislerinde yaptirilir. Sahin
Tanker Ltd. Sti. Tarafindan izin verilmeden yapilacak miidahaleler EBS sisteminin aracin
uyumlu bir sekilde ¢alismamasina sebebiyet verebilir. EBS sistemi daha kisa frenleme
mesafesi, tiim dingillerin birbirleri ile fren uyumu ve kuvvet dagilimi, en uygun ¢ekici-treyler
uyumu saglanir. Balatalarda diizenli asinma goézlenir.7 pimli ISO 7638 EBS soketi kullanilir.

Onemli not:
EBS Sisteminde bir ariza gelmesi halinde SAHIN TANKER LTD. STI’ ye
basvurulmasi gerekmektedir.

7 | Kirmizi +24 volt ventillere
6 |Siyah +24 volt ECU
5 |Kahve Kiitle ventili
4 |Sari Kiitle ECU
3 |Beyaz Ikaz lambast
2 |Beyaz/Yesil “HIGH” can hatti(standart 24v TCE 5V)
1 |Beyaz/Kahve “LOW? can hatt1 (standart 24v TCE 5V)
RENKLER FONKSIYONU
SOKET RESMI VAR

Park Freni; Treylerde imdath fren koriikleri bulunmaktadir. Bu fren koriiklerinin imdat
boliimii servis boliimiinden bagimsizdir. Sistemde basingli hava oldugu miiddet¢ce (Minimum
5,2 bar) bu boliimdeki itici helezon yay bir diyaframin hava basinci ile birlikte uyguladigi
kuvvet nedent ile basili durumdadir. Bu sekilde fren koriigti mili yay vasitasi ile ileri itilemez.
Park frenini devreye almak i¢in park valfi butonu (kirmizi renkli) disariya dogru ¢ekmek,
devreden ¢ikarmak i¢in ise butonu ileri dogru itmek gerekir.

Fren kortiklerindeki park freni fonksiyonunu devre dis1 birakmak ve araci yiiriitebilmek i¢in;
1. Imdath fren kériigii iizerindeki kaln dis cekilmis saplamayr somunundan sokerek
cikarin.
2. Fren koriigii arkasindaki plastik tapay1 ¢ikarin.
3. Saplamay1 tirnakli olan tarafin1 fren koriigli arkasindaki delikten igeri itin ve saat
yoniinde % tur ¢evirerek kilitleyin.
Saplamay1 somunu takarak koriik i¢indeki yay tamamen gerilene kadar sikin
Bu islemi tamamladiktan sonra araci tamir i¢in en yakin servise kadar dikkatlice
goturin.

o~



Onemli not:

Yaylar 1000 kg ‘den fazla bir kuvvetle bastirilmis durumda olduklarindan, giivenlik sebebi
ile fren koriiklerinde (sokiilmeyi de gerektirebilecek) herhangi bir islem yapilmasi icin en
yakin servise danismaniz gerekmektedir.

Hava siispansiyon devresi; fren devresinden tamamen bagimsizdir. Fren devresi kendi
sistemi i¢in (yaklagik 5,5-6 bar) gerekli hava basincimi sagladiktan sonra hava
slispansiyon devresine hava gecisini saglamaktadir. Bunun i¢in hava devresinden hava
stispansiyon devresine geciste bir basing koruma valfi kullanilmaktadir. Bu sebeple hava
slispansiyon devresinde veya hava yastiklarinda bir hava kagagi olmast durumunda dahi
fren sistemi emniyete alinmis olur. En yakin servise kadar siispansiyon devre dis1 oldugu
halde maksimum 20 km/h hiz ile araciniz1 gétiirebilirsiniz.

Onemli not:
Hic¢bir zaman valf ayarlar ile oynamayin ve degistirmeyin.

Hava siispansiyon devre sistemi, hava siispansiyonlu treylerde bulunur. Mekanik
siispansiyonlu treylerlerde kullanilmaz. Hava siispansiyon devre sistemi bir seviye valfi
vasitastyla treylerin belirli bir seviyede siirlis yapmasini saglar. Dingil kapasiteleri dahilinde
treylere konan yilike gore hava yastiklarina hava basinci gonderir ve aracin asagiya
cokmemesini saglar. Ayni zamanda seviye valfinin ikinci bir gorevi de yiikseklik sinirlama
gorevidir.

Kaldirma/Indirme Valfi
Bazi model treylerlerde kaldirma/indirme valfi mevcuttur. Bu valfin gorevi treylerin yiikleme
ve bosaltma i¢in yanastig1 rampalar ile ayni seviyeye getirilmesinin saglanmasidir.
5 adet konumu mevcuttur.
1. Siiriis pozisyonu(kol ortada)
2. Kaldirma konumu,
3. Kaldirilmanin durdurulmas: konumu,
4. Indirme konumu,
5. Indirmenin durdurulmas: konumu,

Onemli not;

1. Arac¢ hareketi esnasinda kaldirma/indirme valfinin konumu siiriis
pozisyonunda ve treyler sistem basincinin 6,3 Bar’a ulasmis olmahdir.

2. Aracin bir durusu sonrasinda, hava yastiklar1 sisip treyler siiriis
pozisyonuna gelmeden araci hareket ettirmeyin.

3. Kaldirma veya indirme islemini yalmzca treylerin cekiciye baglanmis
oldugu durumda, frenlerin bosaltilmis ve mekanik ayaklarin zeminden
kaldirilmis olarak kullanilmahdar.

4. Kaldirma/indirme valfinin iireticisinin yaptig1 ayarlarim degistirmeye
calismak veya butonu zorlamak Kkesinlikle yasaktir ve valfin zarar
gormesine yol acacaktir.

EBS Sistemli hava siispansiyon sistemi icerisinde 6n dingil kaldirma fonksiyonu
mevcuttur. On dingil otomatik olarak kalkmakta ve lastiklerin zemin ile yol temasi
kesileceginden lastik 6mrii uzatilmaktadir.




Cekis yardim sistemi denilen ve ¢ekici kabinine ¢ekici tireticisi firmalar1 tarafindan monte
edilebilen yayli bir switch ve kablodan olusan bir sistem yardimiyla ¢ekici kabininden
kumanda edilebilir........ ..o

Servis islemleri;
Fren ve hava siispansiyon devresinde bulunan valfler herhangi bir bakim
gerektirmemektedir. Eger fonksiyonlarinda bir ariza gosterirse Sahin Tanker Ltd.Sti ile
irtibata gecin. Hava tiiplerindeki su bosaltma valfi ile birikmis olmas1 muhtemel suyu 2-3
haftalik periyotlarla bosaltin
Her 6 ayda veya 60000 km’de bir;

» Hava baglantilarinin ve hortumlarin durumlarini her yil goz ile ve kagak olup

olmadigini kontrol edin.
» Seviye valf ¢gubuklariin baglantilarin1 kontrol edin.

Yiik Kantar1:

Yik kantart iizerinde dingil basina gelen yiikii takip edebileceginiz 3 adet skala
bulunmaktadir. Araglarimizda 500-380 makas boyu kullanildigindan, en i¢ kisimda bulunan
mavi renkteki skalayi takip etmeniz gerekmektedir. Skaladan okudugunuz deger, treyler
tizerindeki yiik oturmus sekilde dagitilmus ise, dingil basina gelen yiikii gostermektedir.

Sekil iizerinde yiik kantar1 ve yiik kantar1 valfi goriinmektedir. Dingil basina gelen yiikii
okuyabilmeniz i¢in valfi agin ve yiik kantar1 lizerindeki mavi skalay1 takip ederek bir dingil
iizerine gelen yiikii okuyabilirsiniz. Yiik kantarinin 0,2 ton tolesansi bulunmaktadir. Yk
kantarinin kullanimi1 tamamlandiktan sonra valfi mutlaka kapatmay1 ihmal etmeyiniz.

Ceki oku;

Ceki okunu 8 adet M16x50 civata kullanarak asagida belirtilen talimatlara gére montaj flagina
monte ediniz.

Civatalari hafif¢e yaglayiniz.

Tork anahtar1 kullanarak civatalari 110Nm tork ile sikin.

Sekilde gosterildigi sirada civatalar1 200220 Nm tork ile sikin

Civatalar1 montajdan sonra boyamayin.

Ik 5000 km’den sonra civatalarin torklarini kontrol edin. Gerekiyorsa crvatalar: tekrar
sikin.

Ceki gozii temiz tutulmali ve dayanikl gresli olmalidir.

Y VVVVYVY

Sekil var.
Kurt agzi;
Montaji;
o Kurtagzi baglantisinda M20x8.8 kalite civata ve kilitli somun kullanin,350 Nm
tork ile sikin.
e Baglanti mili ana somununu ilk 5000 km sonrasinda 500-611 tork ile kontrol edin,

Her 15000 km’de;
e Baglantt mili ama somununu 500-611 Nm tork ile kontrol edin.
e Kapma yapan kaplini saga-sola, yukar1 asagiya sallayin, bosluk olmamalidir.
e (resorliiklerden gresleyin kol mekanizmasimin kaldirarak rahat c¢alismasini
saglayin. Hareket eden tiim parcalar1 yaglayin.
e Her alt1 aylik bakimda yetkili servise asinmalar1 kontrol ettirin.



Resim var
TANKER

Tanker semi treyler

Bolme sayisi :1-8
Tanker kapasitesi : 16000 It-50000 It
Agirliklar : 6000-10000 kg (bolme sayisina ve aksesuarlara bagli)

Kamyon {istii tanker;
Tanker kapasitesi  :4000-30000 It

Onemli:

Tanker operasyonlar1 uzmanhk gerektirdiginden, ehil Kkisiler tarafindan
yapilmahdir.

Tanker treylerde govde veya sasi kisminda yapilan kontrollerde herhangi bir
uyumsuzluk (deformasyon, catlama vb.),kaynak veya tamirat gerektirecek bir
islem meydana gelmesi durumunda satis sonrasi birimi ile irtibata gecilerek,
yonlendirme ile uygun servise gidilmelidir.

Tanker kaynak ve tamir islemi o6zel bir siire¢c olup yetkisiz Kisiler tarafindan
yapilmamasi gerekir.

Buhar Geri Kazanim Olmadan API Adaptor ile Alttan Dolum:

API vanasi ile dolum yalnizca. Optik asir1 dolum Onleme sistemlerinin bulundugu dolum
istasyonlarinda gerceklestirilebilir.

Alttan dolum islemi;

—Tiim iglemlerden 6nce, dolum istasyonunun topraklama masasi, tankerin topraklama pimine
MUTLAKA bagli olmalidir.(1)

—Dolum istasyonunun fisi ile tanker iizerindeki termistér soket arasindaki baglantiy1
yapin(2). Eger dolum istasyonu tarafindan yapilan optik sensor testi pozitifse, dolum islemi
gerceklestirilebilir. Test negatifse, tanker dolum islemi yapilamayacak ve tankerin bir ya da
daha fazla arizali optik sensorunun bakima alinmasi gerekecektir.

—Calisma alanina erisebilmek i¢in, vana dolabini acin(3).

—Dolum islemi i¢in kullanilacak vanalarin {izerinde koruyucu kapagi(kamlok) kaldirim.
—Pompa istasyonunun dolum kolunu ilgili API vanasina baglayin.(4).

—B0lme isaretleri her bir API vanasiin yan tarafinda gosterilmistir.(5).Bu isaretler bolme
numarasini ve litre cinsinden kapasitesini gosterir.

Hava sartlandiricida kullanilacak yaglar;
-Festo spezialdl

-Aral Vitam GF 32

-Esso Nuto H 32

-Mobil DTE 24

-BP Energol HLP 32



Sadece donma tehlikesi mevcut ise yag yerine antifriz kullanilmalidir.
Hava sartlandiric1 iizerindeki basing saatini dolum veya bosaltim dncesi kontrol edin.basing
degeri minimum 5,5 bar olmalidir.

—Kaolu hareket ettirerek, ilgili bolmelerdeki API vanalarini agin; kolu ileri dogru tamamen
hareket ettirin (6).

Not: Bu kolun 3 ayari vardir.(Kapali: tamamen geride; Az sivi akisi: ortada; Acik: tamamen
ileride).

Pnomatik kontrol panosunda bulunan siyah start/stop butonuna basin. Start/stop butonu
ustiindeki (7) 1sikli gosterge kirmiziya donerek sistemde havanin mevcut oldugunu ifade
eder. Aym1 zamanda fren sistemi kilitlenerek dolum aninda aracin istenmeyen hareketi
otomatik olarak engellenmis olur.

Dolum yapilacak bélmenin dip vanasini agmak i¢in pnomatik kontrol panosunda bulunan o
bolme ile ilintili siyah diigmeye basin. Siyah diigmenin altinda bulunan 1s1kli gdsterge
kirmiziya donerek dip vanasinin acik durumda oldugunu ifade eder.(8).Her bir vananin fiziki
durumu, her bir bolmenin isaret tabelasina monte edilmis pnomatik 1s1kli gosterge ile
okunabilir. Isikli gostergenin kirmizi olmasi dip vanasi tamamen agik demektir. Tam tersi ise
151kl gostergenin siyah olmasi dip vananin kapali olmasi demektir.

—Eger dip vanasinin fiziki durumu 1sikli gostergesi kirmiziya donmiiyorsa (dip vanasi
acik),bakim yapilmasi gerekmektedir ve dolum islemi MUTLAKA kesilmelidir.
—Bdlmeyi(bolmeleri) doldurun

- Ilk basta belirlenen dolum miktarmin, ilgili bolme kapasitesini asmadigindan emin olmak
icin gerekli 6zeni gosterin. API vanasinin en alt sol tarafindaki kiigiik yesil topun hareketleri
stvinin vanalardan aktigini gosterir. Uriin rengini de ayni anda gorebilirsiniz.

—Dolum igleminin bitmesinden sonra, taginan tiriinii belirten tiriin gostergelerini ayarlaym(9).
—API vanalarini kapatin.

—Dip vanalarin1 kapatmak i¢in, pnomatik kontrol panosunda bulunan ilgili bolmelere ait
siyah butonu geri ¢ekin.(llgili 151kl1 gdstergenin beyaza déndiigiinii yani dip vanalarin kapali
oldugunu kontrol edin.)

—Pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonunu geri ¢ekerek sisteme gelen havay1
kesin .(Isikl1 gostergenin beyaza dondiigii yani sistemin tamamen kapali oldugunu kontrol
edin).Ayn1 zamanda fren sistemi acilarak ara¢ harekete hazir hale gelir.

—Doldurma kollarimi sokiin.

—Her bir API vanasindaki koruyucu kapaklari tekrar takin.

—Gerekirse vana dolabinda biriken yakiti vana dolabi altinda bulunan tahliye vanasini agarak
bir yakit kovasina bosaltin.(3)

—Topraklama masasini sokiin.

Not: Dolum esnasinda herhangi bir tehlike durumunda pnématik kontrol panosunda bulunan
kirmizi acil durdurma butonuna basin(6).Bu durumda dolum islemi otomatik olarka kesilerek
herhangi bir tehlikenin 6niine gecilmis olur.

Dolum islemi bittikten sonra aracin harekete gecgebilmesi i¢in fren sisteminin agilmasi
gerekmektedir. Bunun ic¢in pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonu geri
cekilmeli (151kl1 gdsterge=beyaz) ve tanker arkasinda bulunan katlanir merdiven yukariya
kaldirilarak kapatilmalidir.(10).Boylece ciddi bir durum esnasinda siiriicliniin doldurma
alanin1 giivenli bir sekilde terk edebilmesi miimkiin olur.

Acil emniyet butonlarinin yerleri; vana dolabinda pndmatik kontrol panelinde (kirmizi
buton,7),tankerin yol tarafinda ve tankerin arkasindadir.(11)



Buhar Geri Kazanim ve API Adaptor ile Alttan Dolum

API vanasi ile dolum yalnizca, optik asir1 dolum Onleme sistemlerinin bulundugu dolum
istasyonlarinda gerceklestirilir.

Alttan dolum islemi;

—Tiim islemlerden 6nce, dolum istasyonunun topraklama masasi, tankerin topraklama pimine
MUTLAKA bagli olmalidir.(1)

—Dolum istasyonunun doluma onay vermesi igin termistér soketi ve buhar geri doniisiim
baglantis1 yapildiktan sonra start/stop butonu ile sistemi basinglandirip dip vanasit agilmalidir.
—Dolum istasyonunun fisi ile tanker {izerindeki termistér soket arasindaki baglantiyi
yapin(2). Eger dolum istasyonu tarafindan yapilan optik sensor testi pozitifse, dolum islemi
gergeklestirilebilir. Test negatifse, tanker dolum islemi yapilamayacak ve tankerin bir ya da
daha fazla arizal1 optik sensorunun bakima alinmasi gerekecektir.

—Dolum istasyonunda bulunan buhar geri kazanim hartom ve baglantisini tanker tizerinde
bulunan buhar geri kazanim adaptdriine baglayin(12).

—Calisma alanina erisebilmek igin, vana dolabini agin(3).

—Dolum iglemi i¢in kullanilacak vanalarin {izerinde koruyucu kapagi(kamlok) kaldirin.
—Pompa istasyonunun dolum kolunu ilgili API vanasina baglayin.(4).Bolme isaretleri her bir
API vanasinin yan tarafinda gosterilmistir.(5).Bu isaretler bolme numarasini ve litre cinsinden
kapasitesini gosterir.

—Kolu hareket ettirerek, ilgili bolmelerdeki API vanalarini agin; kolu ileri dogru tamamen
hareket ettirin (6).

Not: Bu kolun 3 ayar1 vardir.(Kapali: tamamen geride; Az s1v1 akisi: ortada; A¢ik: tamamen
ileride).

Pnomatik kontrol panosunda bulunan siyah start/stop butonuna basin. Start/stop butonuna
istiindeki (7) 151kl gosterge kirmiziya donerek sistemde havanin mevcut oldugunu ifade
eder. Aym1 zamanda fren sistemi kilitlenerek dolum aninda aracin istenmeyen hareketi
otomatik olarak engellenmis olur.

—Dolum yapilacak bélmenin dip vanasini agmak igin pnomatik kontrol panosunda bulunan o
bolme ile ilintili siyah diigmeye basin. Siyah diigmenin altinda bulunan 151kl gosterge
kirmiziya donerek dip vanasinin acik durumda oldugunu ifade eder.(8).Her bir vananin fiziki
durumu, her bir bolmenin isaret tabelasina monte edilmis pnomatik 1s1kli gosterge ile
okunabilir. Isikl1 gostergenin kirmizi olmasi dip vanasi tamamen agik demektir. Tam tersi ise
151kl1 gostergenin beyaz olmasi dip vananin kapali olmasi demektir.

—Eger dip vanasmin fiziki durumu 1sikli gostergesi kirmiziya dénmiiyorsa (dip vanasi
a¢ik),bakim yapilmasi gerekmektedir ve dolum islemi MUTLAKA kesilmelidir.
Bolmeyi(bolmeleri) doldurun.

—1lk basta belirlenen dolum miktarinim, ilgili bélme kapasitesini asmadigindan emin olmak
icin gerekli 6zeni gosterin. API vanasinin en alt sol tarafindaki kiigiik yesil topun hareketleri
stvinin vanalardan aktigini gosterir. Uriin rengini de ayn1 anda gorebilirsiniz.

—Dolum igleminin bitmesinden sonra, taginan iiriinii belirten tiriin gostergelerini ayarlaym(9).
—API vanalarini kapatin.

Dip vanalarii kapatmak i¢in, pndmatik kontrol panosunda bulunan ilgili bélmelere ait siyah
butonu geri cekin.(Ilgili 1s1kli gdstergenin beyaza déndiigiinii yani dip vanalarin kapali
oldugunu kontrol edin.)

—Pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonunu geri ¢ekerek sisteme gelen havay1
kesin .(Isikl1 gostergenin beyaza dondiigii yani sistemin tamamen kapali oldugunu kontrol
edin).Ayn1 zamanda fren sistemi acilarak ara¢ harekete hazir hale gelir.

—Doldurma kollarimi sokiin.



— Her bir API vanasindaki koruyucu kapaklar tekrar takin.

—Buhar tahliye hortumunu sokiin ve buhar tahliye baglanti kapagini kaldirin. Gerekirse, vana
dolabinda biriken yakiti vana dolabi antlinda bulunan tahliye vanasini agarak bir yakit
kovasina bosaltin.(3).

—Topraklama masasini sokiin.

Not: Dolum esnasinda herhangi bir tehlike durumunda pnématik kontrol panosunda bulunan
kirmizi acil durdurma butonuna basin(6).Bu durumda dolum islemi otomatik olarka kesilerek
herhangi bir tehlikenin 6niine gecilmis olur.

—Dolum islemi bittikten sonra aracin harekete gegebilmesi igin fren sisteminin agilmasi
gerekmektedir. Bunun i¢in pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonu geri
cekilmeli (1s1kl1 gosterge=beyaz) ve tanker arkasinda bulunan katlanir merdiven yukariya
kaldirilarak kapatilmalidir.(10).Boylece ciddi bir durum esnasinda siiriicliniin doldurma
alanin giivenli bir sekilde terk edebilmesi miimkiin olur.

Acil emniyet butonlarinin yerleri; vana dolabinda pnomatik kontrol panelinde (kirmizi
buton,7),tankerin yol tarafinda ve tankerin arkasindadir.(11)

Buhar Geri Kazanim

Buhar geri kazanim islemi asagidaki sekilde gerceklestirilir;

Dip vanasi acikken (8),tank iistiindeki menhollde bulunan buhar ventili agilir ve tank iginde
dolum esnasinda olusan yakit buharini tank iizerinde bulunan kollektore iletir.(13).

Kolektorde bulunan kolektor ventili ise bu sirada yakit buharmin dis ortama yayilmasini
onlemek i¢in kapanir.(kolektdr ventili dolum dis1 zamanlarda tankin igindeki basing veya
vakumu onleyen bir ventildir.)Dolum aninda kolektore iletilen yakit buhari, buhar geri
kazanim adaptorii vasitasiyla dolum istasyonuna gonderilir. Bu islem ile dolum esnasinda
tanker i¢inde olusan yakit buharmin tank iizerindeki bir kolektdr ve buhar geri kazanim
adaptorii vasitastyla dolum istasyonuna geri dondiiriilmesi ve ayni zamanda fren sisteminin
kilitlenerek aracin istenmeyen hareketinin 6nlenmesi saglanir. Boylece yakit buharmin dis
ortama verilerek hem ¢evreyi kirletmesi hem de herhangi bir kivilcim vb. sebepten yangin
veya patlama olusmasi 6nlenmis olmaktadir.

Onemli;
Menholl kapag iizerinde gecen hava tesisatina kapagin acilmasi ve kapatilmasi
sirasinda menholl kapagi iizerindeki aksamlarin zarar gormemesine dikkat edilmelidir.

Ustten Dolum
Tanker Ust kisminda bulunan menholller vasitasiyla yapilan dolum (yukaridan ),esnek
doldurma kollarinin oldugu tiim dolum istasyonlarinda yapilabilir.

Ustten Dolum Islemi:

—Tiim iglemlerden 6nce, dolum istasyonunun topraklama masasi, tankerin topraklama pimine
MUTLAKA bagli olmalidir.(1)

—Operatorler; tankerin {stline ¢ikmak i¢in her zaman dolum istasyonundaki yiirlime
panellerini kullanmalidir. Bélmeyi doldurmak ig¢in, bélmenin iist kapagini ag¢in(14).Her bir
bdlmede, bdlme numarasini ve litre cinsinden bdlme kapasitesini belirten bir bdlme hacim
plakas1 bulunur.

—Dolum istasyonunda bulunan dolum hortumunu, optik sensore ve dip vanaya ¢arpmayacak
sekilde miimkiin oldugunca asagiya indirin.(bdylece dolum sirasinda yakitin yukaridan
dokilerek tiirbiilans olusturmasi énlenmis olur)

—Bdlmeyi doldurun.



—Dolum islemi tamamlandiktan sonra, dolum hortumunu, bdlmeden i¢inde higcbir yere
carpmadan geri ¢ekin.

—Ust kapagi kapatin.

—Doldurulacak diger boliimler i¢in yukaridaki islemleri tekrarlayin.

—Dolum isleminin tamamlanmasindan sonra tasinan iriinleri belirten {iriin gostergelerini
ayarlayin.

Not: Ustten dolum islemi korkuluklar agilmis durumda iken gerceklestirilmelidir.

Kendiliginden bosaltma

Tanker i¢indeki sivinin yercekimi dolayisi ile kendiliginden bosaltim yapilacak istasyona
aktarilmasi islemidir.

—Tiim islemlerden 6nce, dolum istasyonunun topraklama masasi, tankerin topraklama pimine
MUTLAKA bagli olmalidir.(1)

Bosaltma esnasinda tanker igerisindeki vakum olusmasini 6nlemek i¢in menholl kapaklari
acik durumda bulunmalidir.

—API vanasi ile bosaltim hortumu arasindaki baglantiy1 yapin.

—Hortumu bosaltim yapilacak istasyon deposu i¢ine daldirin.

—Pnomatik kontrol panosunda bulunan siyah start/stop butonuna basin. Start/stop butonuna
istiindeki (7) 1s1ikli gosterge kirmiziya donerek sistemde havanin mevcut oldugunu ifade
eder. Aym1 zamanda fren sistemi kilitlenerek dolum aninda aracin istenmeyen hareketi
otomatik olarak engellenmis olur.

—Dolum yapilacak bélmenin dip vanasini agmak igin pnomatik kontrol panosunda bulunan o
bolme ile ilintili siyah diigmeye basin. Siyah diigmenin altinda bulunan 151kl gosterge
kirmiziya donerek dip vanasinin acik durumda oldugunu ifade eder.(8).Her bir vananin fiziki
durumu, her bir bolmenin isaret tabelasina monte edilmis pnomatik 1s1kli gosterge ile
okunabilir. Isikl1 gostergenin kirmizi olmasi dip vanasi tamamen agik demektir. Tam tersi ise
151kl1 gostergenin beyaz olmasi dip vananin kapali olmasi demektir.

—Bolmeyi(bolmeleri) bosaltin.

API vanasinin en ant sol tarafindaki kiigiik yesil topun hareketleri, sivinin vanalardan aktigin
gosterir. Uriin rengini de an1 anda gorebilirsiniz.

—Arka basamaklari geri katlayim, tankerin istiine ¢ikin ve bélmenin bosalip bosalmadigina
bakarak kontrol edin(10).basamaklar indirildiginde kilit mekanizmas1 aktif hale gecer.

—API vanalarini kapatin.

—Dip vanalarin1 kapatmak i¢in pnomatik kontrol panosunda bulunan ilgili bélmeler ait siyah
butonu geri ¢ekin.

Pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonunu geri ¢ekerek geri ¢ekerek sisteme
gelen havayr kesin. Isikli gostergenin beyaza dondiigiinii yani sistemin tamamen kapali
oldugunu kontrol edin. Ayni zamanda fren sistemi agilarak arag¢ harekete hazir hale gelir.
—Bosaltma hortumunu sokiin.

—Her bir API vanasindaki koruyucu kapaklari tekrar takin.

—Topraklama masasini sokiin.

Not: Bosaltim esnasinda herhangi bir tehlike durumunda pnomatik kontrol panosunda
bulunan kirmizi acil durdurma butonuna basin(6).Bu durumda dolum islemi otomatik olarak
kesilerek herhangi bir tehlikenin 6niine gegilmis olur.



—Bosaltim islemi bittikten sonra aracin harekete gecebilmesi i¢in fren sisteminin agilmasi
gerekmektedir. Bunun ic¢in pnomatik kontrol panosunda bulunan start/stop butonu geri
cekilmeli (1s1kl1 gosterge=beyaz) ve tanker arkasinda bulunan katlanir merdiven yukariya
kaldirilarak kapatilmalidir.(10).Boylece ciddi bir durum esnasinda siiriicliniin doldurma
alanin giivenli bir sekilde terk edebilmesi miimkiin olur.

Acil emniyet butonlarinin yerleri; vana dolabinda pnomatik kontrol panelinde (kirmizi
buton,7),tankerin yol tarafinda ve tankerin arkasindadir.(11)

Aktarma islemi i¢in hazir olan tankerden inin.



ALUMINYUM TANKER SEMIi-TREYLER

Boyutlar:
Dis yiikseklik  :3550 mm
Di1s genislik :2550 mm
Di1s uzunluk :11250 mm
Hacim :35000 It
» Mm cinsinden belirtilen ol¢iiler aracin EEC limitlerinde kalabilmesi ig¢in
tavsiye edilen maksimum ol¢iilerdir.
Govde:
1. Almanya RW_TUV ADR sertifikasi
2. komple 6zel alagimli aliiminyum malzemeden imal dairesel kesitli, muz dizayn tank
govdesi.
3. Birbirleri ile irtibatsiz bolmeler ve her bolmeyi birbirinden bagimsiz olarak bosaltma
imkani.
4. Basing-vakum i¢in emniyet ventili ile techiz edilmis, menholl kapaklari.
5. Tanker {ist havuzu, tankerin ters donmesi durumunda tanker tizerindeki fittings ve
darbe hasarindan azami koruyacak sekilde dizayn edilmis.
6. Alttan dolum sistemi
7. Kendinden bosaltmali sistem
8. Her bir bolme pnomatik kontrollii dip vana ve vana dolabinda bulunan API ¢ikis
vanasina sahip,
9. API vanalar iistiinde iiriin tansimlama etiketi,
10. Buhar geri kazanim sistemi,
11. Bir adet switch vasitast ile yanip sonen i¢ aydinlatma lambalar1 ile donatilmis
kilitlenebilen aliiminyum vana dolabi,
12. Tank {izerinde aliiminyum yiiriime yolu ve aliminyum agilir-kapanir merdiven sistemi
13. Ust korkuluk sistemi,
14. 3 adet acil durum butonu(1’er adet arag iki yaninda,1 adet arkada)
15. Optik sensor sistemi,
16. 4 adet statik elektrik mili,
17. Dolum/bosaltim master switch ile kumandali ve iist platform c¢ikis merdiveninde
interlock sistemi,
Sasi
1. Hafifligi saglayan yiiksek alasgimli aliiminyumdan dizayn yar1 sasi,
2. SAE ve DIN standatlart 2” (50,8mm) ¢apinda, alttan civata ile sokiiliip takilabilen
king-pin.
3. Citf hizli-beheri 24 ton kapasiteli-ithal teleskopik ayaklar,
4. “SAF/BPW” hava siispansiyon sistemi
5. Fazla bakim gerektirmeyen beheri 9 ton kapasiteli “SAF/BPW” disk frenli dingiller.
6. EEC standartlarinda ¢ift devreli, imdatl pndmatik fren ve ABS/EBS sistemi;
7. EEC standartlarinda (24v) aydinlatma sistemi,
8. Kondivi icerisinden gegen elektrik kablolari,
9. 2x7 pimli elektrik soketi,
10. Arka stop lambalarini tasiyan sac marker panel ve tank distiinde park-stop-sinyal

lambalari,



Boya
e Sasi boya 0ncesi raspalama ve pas mukavemeti yiiksek boya ile astarlama
e Tek renk akrilik boya ile son kat boyama.

Not: standart modelin ozellikleri yukaridaki gibidir. Aracin bu Ozellikleri miisteri
taleplerine gore degiskenlik gosterebilir.



